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nungen der An- und Abreise der Gaste bei der Lovepara

Verwaltung sagte |nderS|tzung am 29.04.2010 eine schriftliche Beantwor-

% = T

Bereits mit Mitteilungsvorlage DS 10-0089 fiir den Rat der Stadt am 25.01.2010 wurden u. a.
die Herausforderungen beziiglich des An- und Abreisestromes der Besucher/innen geschil-
dert.Inzwischen haben die beteiligten Stellen das Konzept zur Bewaltigung dieser Problema- =
“tik verfeinert. Hierzu folgende Einzelheiten: B |

Entwurf eines Verkehrskonzeptes des Verkehrsverbunds Rhein-Ruhr (VRR)

Der Verkehrsverbund Rhein-Ruhr und die Deutsche Bahn erarbeiten derzeit ein Konzept fir
den Schienenpersonenverkehr zur Loveparade.

Die Deutsche Bahn weist darauf hin, dass sie Unterstitzung sowohl bei méglichen Planun-
gen als auch der Prifung der Fahrbarkeit leistet. Gemeinsam mit der Bundes- und Landes-
polizei sowie dem VRR werden zudem Konzepte fiir die Betriebsabwicklung auf den betrof-
fenen Bahnhéfen — hier insbesondere dem Duisburger Hauptbahnhof — erarbeitet. Belastba-
re Ergebnisse dieser Priifungen liegen noch nicht vor, werden aber der Stadt, sobald diese
verfligbar sind, mitgeteilt.

Da die An- und Abreise ein Hauptbaustein bei der weiteren Planung der Loveparade im
Duisburger Stadtgebiet ist, hat der VRR die folgenden Eckpunkte fiir das geplante Verkehrs-
konzept bereits bekannt gegeben:

Teil 1 - Schienenverkehr

Nach den Erfahrungen der Loveparades in Essen und Dortmund reisen ca. 90 % der Besu-
cher/innen mit offentlichen Verkehrsmitteln an. In erster Linie muss daher der VRR die
Haupttransportleistung von und nach Duisburg iibernehmen.
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Der Konzeptentwurf basiert im Kern darauf, dass jedem Bahnsteig des Hauptbahnhofes eine
fest definierte Ankunfts- und Zielrelation zugeordnet ist. Die Bahnsteige sollen fur einen se-
paraten Ein- und Ausstieg der Reisenden in der Mitte durch Absperrung unterteilt werden.
Die Strome der ankommenden und abfahrenden Reisenden sollen anschlie®end durch eine
gezielte Wegeleitung so gefiihrt werden, dass eine gegenseitige Behinderung im Bahnhofs-
bereich vermieden werden kann. Zur Verdeutlichung ist die geplante Aufteilung der Bahn-
steige beigefiigt (Anlage 1).

Am Veranstaltungstag sollen neben den fahrplanmagig verkehrenden Ziigen der S- und RE-
Bahnen weitere Ziige eingesetzt werden. Diese Sonderverkehre sollen alle in der Zeit von
samstags 10 Uhr bis sonntags 3 Uhr verkehren. Nach den Erfahrungen aus Essen und
Dortmund ist dann der Hauptteil der Besucher/innen transportiert.

Das Konzept erfordert aber auch, dass umliegende Haltepunkte am Veranstaltungstag nicht
angefahren werden. Hier miisste dann das DVG-Angebot genutzt werden; der VRR denkt
tiw. auch tiber einen Schienenersatzverkehr nach.

Die Nahe ._des Hauptbahnhofes zum Veranstaltungsgelande stellt ein besonderes Problem
Der Veran rm |n ' --Konzept zur umfangrei-

.L..,
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AuRerdem wird die Bundespolizei durch einen hohen Krafteeinsatz auf dem Gebiet der
Bahnanlagen, insbesondere am Duisburger Hauptbahnhof die An- und Abreise der Veran-
staltungsteilnehmer/innen Gberwachen.

Teil 2 - Busnotfallkonzept

Aufgrund der Erfahrungen in Essen und Dortmund sowie der besonderen Gegebenheiten in
Duisburg geht der VRR davon aus, dass es trotz der sorgfaltigen Planungen zu Storungen
im Zugverkehr kommen wird. Da es im Stadtgebiet keine weiteren leistungsfahigen Aus-
weichbahnhofe gibt, kénnten die Besucher/innen Duisburg nicht erreichen bzw. nicht mehr
verlassen. Es muss daher eine Mdglichkeit geschaffen werden, die Besucher/innen von bzw.
nach Diisseldorf, Oberhausen, Essen bzw. Krefeld mit Bussen zu transportieren.

Mit der Ubernahme dieses Busverkehrs soll zentral ein Unternehmen beauftragt werden.
Hierdurch soll eine einheitliche Organisation des Schienenersatzverkehrs gewahrleistet wer-
den. Insgesamt sollen ca. 150 - 170 Busse vorgehalten werden.

Der Notfall-Busbahnhof soll im Bereich der fiir den Individualverkehr gesperrten Milheimer
Strafle - zwischen HansastraRe und Saarstrafie - eingerichtet werden. Die Busse sollen zen-
tral Uiber das Autobahnkreuz Kaiserberg und die Mulheimer Stral3e anfahren. Im Bereich des
Tunnels verlassen bzw. besteigen die Besucher/innen die Busse. Diese verlassen Duisburg
dann in entgegengesetzter Richtung. Das Veranstaltungsgelande bzw. die Busse werden
Uiber vordefinierte Laufwege erreicht; Naheres hierzu unter Zu- und Abgange.

Der VRR organisiert — auch in Abstimmung mit der Stadt Duisburg - in den vier angespro-
chenen Stiadten das Buskonzept vor Ort. Sollte es insbesondere zu Problemen in der Abrei-
sezeit kommen, stiinden die Mehrzahl der Busse stadtnah auf Abruf bereit.
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Zu- und Abgédnge zum Veranstaltungsgelidnde

Aufgrund der zwingend notwendigen Teilung des Bahnhofs (Anlage 1) missen die Besu-
cher/innen Uber zwei unterschiedliche Laufstrecken zum bzw. vom Veranstaltungsgelande
geflhrt werden.

Laufstrecke West:

Anreise: aus Richtung Essen und Oberhausen
Ankunft: Verknuipfungshalle; Ausgang Saarstrale
Wegefiihrung: Saarstralle, Mercatorstrale, Friedrich-Wilhelm-StraBe, Diisseldorfer

Str., Karl-Lehr-Stralle (im Tunnel Eingang zum Gelénde)

Abreise: Richtung Disseldorf und Krefeld

Abfahrt: Haupteingang Hbf, Portsmouth-Platz

Wegeflihrung: Karl-Lehr-Stra3e, Diisseldorfer Str., Friedrich-Wilhelm-Strae, Haupt-
eingang Hbf

Laufstrecke Ost:

Anreise: aus Richtung Diisseldorf und Krefeld
Ankunft: Ostausgang Hbf _.
Wegeflihrung: Neudorfer Stralle, Uberquerung der KoloniestraBe, GrabenstraRe,

Karl-Lehr-Stra3e (im Tunnel Eingang zum Gelénde)

Abreise: Richtung Essen und Oberhausen
Abfahrt: Verknupfungshalle; Eingang Neudorfer Stralle
Wegefiihrung: Karl-Lehr-Stralle, Grabenstrae, Uberquerung KoloniestraRe, Neudor-

fer Stralle, Verknlipfungshalle

Fir die Besucher/innen werden groBformatlge Rlchtu_ngshlnwelse z_u den vier Stadten |n un-
te rSChledllchen Farben angebracht. AuBerdem werden Absperriinaen: Ordner zur Besu-
@ ﬁ en ku ng Eln geseti

Meééﬁals Vorbehéfl'tséﬂachen fur dle SIChETheItS”-UI"Id Rettungskréﬂe benotngt werden }i
die Zugangsmdglichkeiten zu den Bahngleisen werden abgesichert. '

Kéine"ZWangsbesucherlenkufg erfolgen, sondern Besucherfinnen kénnen
z. B. auch die KonlgstraBe benutzen.

Der Streckenverlauf ist in Anlage 2 dargestellt.



